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当協議会は、関西の自治体や経済界等オール関西で構成された団体で、国等に対する要望活動のほか、関西国際空港
の利用促進・利便性向上に関する事業に取り組んでいます。

関西国際空港全体構想促進協議会

■設　　　立

■役　　　員　
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日本有数の LCC（ローコストキャリア）拠点

関西国際空港の強み

海外乗入れ都市
25カ国・地域

乗入れ航空会社

( )

( )

ロンドン

アムステルダム

シドニー
ヌーメア

ケアンズ

ミュンヘン

ヘルシンキ

釡山

清州
済州務安

シアトル
バンクーバー

サンフランシスコ

ロサンゼルス

ホノルル

旅客便就航都市

日本初のコンセッションによる複数空港運営

世界が評価する関西国際空港

関西国際空港及び大阪国際空港は、事業期間を44 年間
（～ 2060 年3月）とする公共施設等運営権実施契約が締
結され、2016 年 4月、関西エアポート（株）に運営権が譲
渡されました。また、2018 年 4月、神戸空港の運営権が、
関西エアポート（株）の 100％子会社である関西エア
ポート神戸（株）に譲渡されたことにより、3空港が実質
的に一体運営されています。
関西エアポート（株）は、民間企業の持つ運営ノウハウ
や機動性を活かし、経営の自由度を高め、地域と共存
共栄する効率的・効果的な空港運営を目指しています。

＊World Airport Awards(SKYTRAX社）による評価

債務の
確実な償還

着陸料・
商業施設
売上等の
運営収入

旅客分野 

89都市
旅客便：21ヵ国 73 都市
貨物便：22ヵ国 45 都市

72社
旅客便：62社　
貨物便：16 社

グアム

ウラジオストク

クラーク
高雄
台北台南

ソウル

セブ
マニラダナン

ハノイ

バンコク

ドバイ

デリー

ウルムチ

ムンバイ

ホーチミン

ジャカルタ
デンパサール

シンガポール
クアラルンプール

大邱

長距離滑走路2本を有する完全24時間運用空港

余裕のある発着処理能力

機能性が高く洗練されたデザインの第1ターミナルビル

LCC専用の第2ターミナルビル

世界25カ国・地域、89都市を結ぶ航空路線

日本のほぼ中央に位置し、便利な内際乗り継ぎ機能

東京圏に比べ、アジアに約1時間近い

空港リムジンバス24時間運行

鉄道、リムジンバス、高速船など多様な空港アクセス

17 都市
釧　路
札　幌
仙　台
新　潟
東京(成田)
東京(羽田)
松 　山
高　知
福　岡
長　崎
熊　本
宮　崎
鹿児島
奄美大島
那　霸
宮　古
石　垣

 1 便
13 便
3便
1便
6便
13便
1便
1便
5便
1便
1便
2便
3便
1便
 14 便
 1便
 3便

出典：関西エアポート（株）公表
2019年夏期スケジュール（計画ベース・ピーク時）

関西国際空港におけるLCCの国際線は20社が週536便運航し、日本
有数のLCC拠点となっています。

パリ

LCC
38.2%

'19年夏（計画）
出典：関西エアポート（株）公表　2019年夏期スケジュール（計画ベース・ピーク時）

関空における国際線LCC便数・割合の推移
（夏期スケジュール）

関空における国際線LCC便数割合

2019年 Best Low-Cost Airline Terminal　第1位2019年 Best Baggage Delivery　第1位

＜関西国際空港のコンセッションスキーム＞ 

新関西国際空港株式会社

関西国際空港土地保有株式会社

運営権対価運営権の設定
（モニタリング）

関西エアポート株式会社

貸付 地代

空港法上の設置管理者、ターミナルビル・滑走路等を保有

関西国際空港の土地を保有

ＫＩＸ・ＩＴAＭI
の運営事業権

株主： オリックス（株）   (40％)
 VINCI Airports S.A.S.  (40％)
 関西系企業等30社  (20％)  
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太原

海口

重慶

成都

西安

昆明

延吉

ハルビン

大連

煙台

上海

杭州寧波

厦門
広州 福州

銀川 北京

瀋陽
天津
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南京 揚州
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深圳

マカオ
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長沙

洛陽

無錫武漢



9.2兆円 81.4万トン

40.2
41.2

データでみる関西国際空港関西国際空港の施設概要

出典：関西空港税関支署公表資料出典：関西空港税関支署公表資料

■貿易額・国際貨物取扱量
（折れ線グラフ）（棒グラフ）

■国際線（夏期スケジュール）ピーク時就航便数

■航空機発着回数（棒グラフ）・国際線外国人旅客数（折れ線グラフ）

■外国人入国者数・地域別内訳

ポートターミナル

空港連絡橋

第２ターミナルビル
(LCC専用）

第 1滑走路（3,500m）

第１ターミナルビル

第 2滑走路（4,000m）

鉄道駅リムジンバス乗り場国際貨物地区

２期南側国際貨物地区

1 期空港島

2期空港島

■主な施設
　第1滑走路(3,500ｍ×60ｍ)、駐機場 (67スポット)、
　第1ターミナルビル、貨物取扱施設、空港駅等

■面積：約510ha
■開港日：1994年9月4日

■面積：約545ha
■供用開始日：2007年8月2日
■主な施設
　第2滑走路(4,000ｍ×60ｍ)、駐機場（27スポット)、
　第2ターミナルビル、貨物取扱施設、駐車場等

2期島1期島

災害に強い関西国際空港をめざして

国際貨物の推移

増加する外国人旅客と国際線

その他 19％

中部空港 5％
成田空港
42％

羽田空港 
13％
関西国際空港
21％

その他 26％

中部空港 5％
成田空港
29％

羽田空港 14％

関西国際空港
26％

（2012年）

（2018年）

（2018年）

（2018年） （2018年）

出典：関西エアポート（株）公表資料

出典：関西エアポート（株）公表資料

その他 1％
東アジア主要国・地域
シェア 81％

北アメリカ 3％
ヨーロッパ 4％

アジア（その他） 
11％ 中国 

39％
台湾 
14％

韓国 
28％

総額5兆3,073億円 総額3兆9,256億円
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（便／週）

旅客便 貨物便
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42

113
98 109
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916
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1,382
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'17 '18（暦年）

（兆円） （万トン）

貿易額内訳（2018 年）
輸出：5.3 兆円
輸入：3.9 兆円

リーマンショックの
影響

関空拠点
LCC就航

2018 年 9月に発生した台風第 21 号の被害を教訓とし、関係者が一丸となって、次のような取組みを実施しています。
■ソフト面 
　オールハザードに対応した、新たな事業継続計画（BCP）の策定、総合対策本部の設置（自治体や空港内外の31機関が参画（2019年6月時点））
■ハード面
　①越波防止対策、②浸水被害防止対策、③排水機能確保対策等について、2019年度から2022年度までの間に講じる計画

出典：関西エアポート（株）公表資料をもとに作成
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19.0
万回

1,551
万人

国際線 国内線 外国人旅客

5.0 4.7

13.8 14.313.011.99.58.68.57.77.67.47.98.0

4.8
5.0

5.0
4.74.4

3.13.13.5
5.05.0

7.47.27.26.26.46.74.92.3
'18'17'16'15'14'13'12'11'10

17.8
18.8

16.9

14.5
13.312.9
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'09'08'07'06'05'04'03'02

10.9

12.913.0
11.811.3

10.310.1
10.9

'01

12.2

'95'94

10.8

5.3

4.44.13.13.94.5
5.5

5.9

3.0

過去最高

317

'14 '16 '18

78
71
71
97

609

118

113

163

215

765

148

106

216

295

半導体等
製造装置 4％

科学光学機器 7％

電気回路等の機器 6％

事務用機器 4％
遊戯用具 4％

その他
52％

半導体等
電子部品
23% 

半導体等
電子部品
23% 

通信機 17％

半導体等
電子部品 8％

科学光学機器 5％

その他
52％

医薬品
18% 
医薬品
18% 

①越波防止対策

②浸水被害防止対策

③排水機能確保対策等

その他

関空周辺海域（3マイルの範囲）における荒天時の船舶の航行を禁止（海上保安庁）

国際貨物地区の
保護マウンドの築造

T1周辺地区の
擁壁の嵩上げ・延伸等

建物設備室への
水密扉の設置等

T1、KAP棟、AL棟の
電気設備等の地上化

南側護岸の
嵩上げ

鉄道電気設備等の
地上部への移設

北側護岸の嵩上げ

北部浸水
防止護岸
の整備

排水ポンプ制御盤・受配電盤のシェルター化、電源ルートのループ化

制御盤の嵩上げ等

南側護岸・東側護岸の
消波ブロックの設置

東側護岸の嵩上げに伴うA滑走路・誘導路の嵩上げ

防潮壁の整備

東側護岸の嵩上げ

出典：法務省「出入国管理統計」

出典：法務省「出入国管理統計」

■輸入額品目別シェア■輸出額品目別シェア
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（百億円）

（万トン）

関西の「食」の輸出を促進するため、国・関係機関等と
の連携のもと、食の輸出関連証明に係る発給手続き
のワンストップ化に向けた取組みを進めます。

○関西の魅力と特産品の発信
自治体や民間事業者と連携し、関空のターミナルエリア等において、
特産品の展示や文化・観光のPRを推進します。

○航空会社等と連携した旅客需要の開拓
　と関西一円への浸透 
航空会社や自治体等と共同・連携し、海外の旅
行代理店・メディアを対象とした招聘旅行や旅
行商品の造成、関西キャンペーン等の実施によ
り、海外からの旅客需要の拡大を図るとともに、
地域の活性化に繋がる取組みを進めます。

○海外プロモーションの推進 
関西の自治体・経済界等との連携のもと、インバウンド拡大の取組みとも併せ、
海外の航空会社や政府関係機関等に対するプロモーション活動を行います。

関西国際空港のアクセス事業者による広報活動を支
援しています。訪日外国人が関西一円を円滑かつ快
適にアクセスできるよう、関西周遊ルートのPR など
を支援します。

(例)航空会社によるwebプロモーション 

○関空インバウンド復興支援緊急対策の
　実施
 2018年９月に発生した台風被害による旅客の需
要落ち込み等を受け、就航便数の多い日本、中
国、韓国、台湾、香港の航空会社12社と連携し、緊
急対策に取組みました。

　（取組み例）
　・HP、SNS等での関西プロモーション
　  （特集記事、動画配信等）
　・需要喚起のためのお得な割引キャンペーン　      
     のPR等

発災翌月には発災前の水準まで需要が概ね回復
しました。

■2018年外国人入国者数
　対前年同月比の推移（関空）

関西国際空港中継貨物取扱量

関西国際空港医薬品輸入額

出典：法務省「出入国管理統計」出典：法務省「出入国管理統計」

出典：関西空港税関支署公表資料出典：関西空港税関支署公表資料

出典：関西空港税関支署公表資料出典：関西空港税関支署公表資料

○食の輸出手続きのワンストップ化の推進

14.4
15.7 16.7

18.0
15.5

し、国、経済界とともに、拠点誘致に取組みました。

続きの電子化など、医薬品の物流拠点形成に取組み

ました。

  要 望 先：国土交通大臣、財務大臣、法務大臣、自由民主党本部、公明党本部
 要 望 日：2018年9月4日(火)
 要望内容：
 １．訪日外国人の受入環境の改善（出入国手続きの迅速化）、入国審査官等の増員
 ２．先進的な保安検査機器の整備等
 ３．関空のアクセス利便性・速達性の向上（なにわ筋線の新規事業採択など）
 ４．観光ビザの緩和推進、訪日外国人の観光・宿泊・二次交通の受入環境の整備・強化等
 ５．空港の運営現場を支える人材不足への対応（グランドハンドリング人材等に対する外国人材の活用）
 ６．国際拠点空港としての機能強化に向けた国の適切な措置 

要望活動の結果、国において予算等が措置された主な項目
・顔認証ゲートの導入、入国審査官等の増員
・先進的な保安検査機器の導入
・なにわ筋線の整備に係る新規予算の措置（新規事業採択）
・出入国管理及び難民認定法の改正等により、新たな外国人材受入れに関する在留資格が
　創設され、受入可能な産業分野に航空分野（グランドハンドリング業務等）を指定

'14 '15 '16 '17 '18（暦年）

KLMオランダ航空と実施したメディアファム
トリップの様子

エミレーツ航空と実施した海外プロモーション
の様子

要望書手交の様子
（左：石井国土交通大臣、右：松本会長）

顔認証ゲート

「お茶の京都（京都山城地域）」観光 PRの様子食の輸出証明書交付窓口

関空と神戸空港を結ぶ高速船ベイシャトル空港リムジンバスの広報活動

新大阪三宮

難波
神戸空港

和歌山

淡路島

奈良

奈良

奈良

京都

梅田
大阪

新大阪

和歌山

三
宮

難波

京都

車・バスで約65分
電車で     約85分

車で   約60分
電車で約50分

車・バスで 約48分
電車で 約34分

車・バスで
   約120分

大阪空港(伊丹）
車・バスで
         約70分

高速船で約30分

車・バスで約40分
電車で 約35分

車・バスで
        約85分
電車で約75分

車・バスで約85分
電車で 約60分

車・バスで
        約50分
電車で約65分

大阪梅田

助松 JCT助松 JCT

りんくう
JCT
りんくう
JCT

松原
JCT
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